Analiza i ocena procesow przeladunkowych w morskich terminalach kontenerowych z

wykorzystaniem teorii kolejek

Dr Aleksandra Bartosiewicz, Uniwersytet £.odzki

Morskie terminale kontenerowe sa przykladem problemu optymalizacji zlozonego
procesu przetadunkowego. Poniewaz koszty postoju statku w porcie sg bardzo wysokie, wazne
jest, aby czynnosci przeladunkowe trwaty jak najkrocej. Osiagniecie jak najwyzszej
efektywnosci w przetadunku okreslonej jednostki uwarunkowane jest przede wszystkim
czasem wytadunku i zatadunku statku przez suwnice nabrzezowe STS (ang. Ship-to-Shore
Gantry), wydajnos$cig urzadzen dowozacych kontenery pod burte statku - IMV (ang. Internal
Movement Vehicle), oraz sprawnos$cig obstugi kontenerow przez suwnice placowe RTG (ang.
Rubber-tyred Gantry).

Celem wystapienia bedzie przedstawienie procesdéw zachodzacych podczas
przetadunku konteneréw na nabrzezu i placu sktadowym. Zaktadajac, ze wydajnos$¢ terminalu
ocenia si¢ na podstawie ogolnej wydajnosci poszczegolnych jego elementéw, gtowne operacje
odbywajace si¢ na nabrzezu i na placu podzielone zostang na kilka podstawowych czynnosci.
Nastepnie przeanalizowany zostanie czas obstugi statku w podziale na czas pracy suwnicy STS,
czas pracy suwnicy RTG, a takze czas przewozu kontenerdw przez pojazd IMV. Na koniec
zadanie przetadunku przedstawione zostanie na przyktadzie BCT Gdansk jako problem o
charakterze kolejkowym. Zaprezentowany zostanie wariant, w ktérym najpierw nastepuje
roztadunek konteneréow ze statku, a dopiero po zakonczeniu tego procesu realizowany jest

zatadunek jednostek intermodalnych.



